NOVITA’ MOTO / Operazione nostalgia per un marchio storico

Ecco Mondial Piega

E il mito torna in pista

Era solo il sogno di un appassionato, adesso é real
ATITITR

La Mondial afionda le
sue radica netla F.B., la
fabbrica di motocarri

fondatla a na mel
1536 dai E;h;i?%oselli.

Dopo la guemra, la
passiong di uno dei 4
fratelll, Giuseppe, diede
vita al progetto moto.
L'azienda si spostd a
Milano & nel "48 nacgue
la prima 125. Una
rivoluzione: motore 4
termpi bialbero, quando
tutti avevana il 2T. E
subito emerse l'anima
sportiva Mondial, che
divening I"arma preferita
dal privati nefle piccole
cliindrate, anche per le
maratone come il
Motogiro o la
Milano-Taranto. Nel
Mondiale, invece,
vennero conquistati 10
titoli (piloli @ costruttor)
fino al "57, quando le
Case italiane si
ritirarcno. Furono indati
in 125 Nello Pagani
(49, i pnimo anno di

campioneio),

Rufio ('50), Carlo
Libbiali ('51) & Tarquinio
Provini nel 57, quando
la Mondial centrd anche
il titole 250 con l'inglese
Cecil Sandford. Negli
Anni "60 la situaziona
indusiriale peggiord
finché, dopo alcuni
tentativi di salvataggio,
il Marchio scomparve.

® Ritorni

Il recupero della
Mondial @ I'ultimo di
una sene per l'mdustna
italiana. Il pimo & stato
quello Ducati, rilanciata
dalla Cagiva e dal '96
autonoma, La Cagiva
ha pod avulo il mento di
aver fatto rivivere [a MY
Agusta nel 2001, Da
tempo nel Gruppa
Fiaggio, la Gilera &
prima tornata sul
mercalo moto e dal
2001 nelle corse,
vincendo il Mondiake
125. Rientro in pista
{Superbike) pure per la
Benedli, rilanciata da
Andrea Merloni nel '95.
In fermento la Moto
Guzzi, dal 2000 nel
Gruppo Aprilia che ha
acquisito pure Laverda.

DESTINOG Con un nome cosi, la Mondlal Plega non poteva che esordire in pista dove si comporta egregiamente, mettenda in eviden-
za | suol lati migliori: la leggerezza e Ia facilita di guida, anche se | cavalll a disposiziona parmettono prestazioni eccellenti (Soldano)

DAL MOSTRD INVIATO

ADRIA (Rovigo) —1l sogno é re-
galizzare i propri sogni. Chi non ne
ha uno nel cassetto? Piccolo o
grande non conta, l'importante é
riuscirei. Che poi occorra metters
sul piatto della bilancia una bella
pila di milioni di euro — nove in
questa fase di sviluppo del prototi-
po e di industrializzazione — & un
particolare non del tut-
totrascurabile: ma pur

Tl ™ Dl o el o]

di Monaco, fu esposto un manichi-
no: un passoavant!, anche se anco-
ra pluttosto modesto, «Perd —di-
ce Ziletti — quella presenza cl ser-
viper capire I'interesse del pubbli-
co nel confront] di guesta iniziati-
Vie,

Ozl quelle idee pin o meno va-
ghe hanno preso forma. Miente
piu ezagerazioni (come un moto-
re completamente fatto in casa o
diavolerie elettroni-
che, tipo il sistema di

particotare, 0o Nmeritoddi RPN e
Zilett: attermato « . overto Ziletti, Lo X o un
coltoso industriale bre- un industriale propulsore collaudato
sciano nel settore delle . come il bicilindrico
arti grafiche, ha un no- bresciano Honda SP1 («I giappo-
me, Piega (10 ha iInven- essssssessssssss 11651 3000 buoni amicie

tato il figlio dell'im-
prenditore), e un cognome, Mon-
dial, uno dei marchi piu gloriosi
della storia italiana a due ruote.
Far risorgere la Mondial soltan-
to fino a poco tempo fa pareva
tm'um?ia, Al Mugello nel 2000, du-
rante il Gran Premio d'Italia del
Motomondiale, l'imprenditore
presentd il progetio: piuttosto vel-
leitario, pareva allora. Qualche
mese dopo, comungue, al Salone

potrebbero supportar-
cianche in progetti pin impegnati-
vi, magari nell'impegno agonisti-
o=}, che ha visto la pistain questi
giorni.

Lo sviluppo e stato affidato al
Team Greco, una formazione che
ha esperienze di corse anche nel
Motomondiale: 1a base peroraéa
Villasanta, vicino all'autodromo
di Monza, ma presto si trasferira
ad Arcore, In pochi giorni verra av-

viata la produzione dei primi 20
esemplari (si vuole arrivare a 250
I'anno) in consegna a giugno: prez-
z0 30 mila euro su strada perla ver-
sione bicolore, il classico azzurmo
e grigio metallizzato, 32 per quella
impreziozita da parecchi elemen-
ti in carbonio,

I primi sel esemplari di preserie,
invece, qualche giorno fa sono an-
dati in pista sul nuovisiimo trac-
ciato di Adria, dove ne
abbiamo provato uno.

ta: ma

L

sara per pochi

E TaE
—

Motore Honda
da 140 cavalli

Forme spigolose e di-
mensioni compatie.
Esteticamente il parti-
colare pil curioso della
Mondial Piega &l

lo terminale dopplo de-
gl scarichl sotto ll codl-
no. Bella la strumenta-
zione digitale tipo cor-

&a.

MOTORE — Piega adot-
ta ll motore Honda 1000
della 5F1, bicllindrico a
V con & valvole, raffred-
dato a liquido, con inie-
riond @& rivisto dalla
Mondial nell'slettronl-
ca. Ha 140 cavalli al pi-
gnone,

IL TELAIO — La struttu-
ra & tubolare a traliccio
con foncellona in allumi-
nio ricoperto in carbo-
nio. La forcella rove-
sclata ha gll stell da 46
mm; sistemna progressi-
vo posteriore, entrambi
sono regolabill. Freni a
disco, quello anterione
& dopplo con pinza a 4
pistoncinl, Costa 30 mi-
la ewrg, 32,000 in versio-
ne carbanio.

«Per fine anno — annuncia Ziletti
— AITIVEera una versione nuda, an-
che questa piuttosto originale nel-
le forme, con un prezzo da alta
EAmma, ma non esagerato, dicla-
mo presumibilmente nell'ordine
dei 18.000 euros,

E poi le corse. «Quando abbia-
mo deciso di rilanciare un mar-
chio italiano storico, abbiamo
s¢elto Mondial perche, tra guelli
disponibili, era il pia
glorioso, Ha vinto 10

Anche se la pista (cor- +  Mondiali, 50 Tricolord,
ta, ma avveniristica Saranno pl'Ddﬂltt.I ma soprattutto hasem-
Segucte allaaus s | PUDAUperE.  BCe B A
Eer_mglza Ellla gﬁfa pié'.g ]‘annn: costa ben unafilosofia che vl:_lg]ia:

uristica che a ritmo di : mo Sposare in pieno.
gara, la Piega ha dimo- 30 mila euro Andremo presto in pi-

strato di centrare |
suoiobiettivi: peso e di-
mensioni contenuti, grande facili-
ta e maneggevolezza.

In effetti 'affiatamento & subito
altissimo e mai si arriva a momen-
tidi affanno, malgrado i 140 caval-
li al pignone. In pit c'é un mﬂﬂginv
to frenante di grandissimo affida-
mento: non guasta mpmt.tutt{r in
un traceiato tanto tortuoso.

Ma una volta preso il largg la
Mondial non vuole certo fermarsi.

- SR S SS _a l

sta (il collaudatore é
Valter Bartolini, fratel-
lo delliridato cross Andrea:
n.d.r.), con l'intenzione di sharca-
re in Superbike nel 2003, La Moto-
GP? A chi non piacerebbe quella
avventura? La parte passionale
dell'azienda, cioé lo, la farebbe su-

.hito. Ma per fortuna ho accanto

anche guella razionale: Fabio

Brioschi, I'amministratore delega-

to che mi riporta alla realtfis.
Filippo Falsaperla



