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Mondial, krer'g se ztratil po slawwr;h letech ,z obrazovky’, je zpatky. Italove pi"ttﬁm majsuu
7adni troskari a pustili se rovnou do obsahu 1000 cm?,

mrivychvstani legendarnich vyrob-

cu motocyklu ma v Italii vysokou
konjunkturu. Fo MV Agusta, Benell a La-
verdé se nyni ze spanku Sipkové RaZen-
ky trvajiciho po desitky let probouzi | firma
Mondial. Roberto Ziletti, puvodne vyrobce
tiskovych desek, investuje své dspory do
nového typu Mondial Piega. Nedaleko
Manzy pracuje jeho tym na projekiu, ktery
je umysiné nebo jen nahodou velmi po-
dobny typu Ducati 998. Tym pouze uspofil
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horentni naklady na vlastni motorovou
jednotku a sahl po osvédéenem motoru
Z Hondy VTR 1000 SP-1 vCetné elektroni-
ky, airbox a kompletni vyfukovy system
jsou ale viasini konstrukce.

Mondial se nechtél smirit s obvyklou
hlinikovou karoséerii a proto technici
spoutali motor se 140 k do klasickeho
pfihradového ramu. Je to fedeni lehke,
elegantni a pfi dislednem wyuziti trojahel-
nikovych spoju se vyrovna ,masivnim® hli-
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nikovym konstrukeim. Kolegové z Ducati —
a nejen oni — to uZ dokazali vicekral. Na
rozdll od odulych svafenych spoju nejno-
véjSich kreaci z Boloné siji novacci z Mon-
zy splef trubek jemnymi svarovymi hou-
senkami naroénou metodou TIG. KaZdy
Sev je uméleckym dilem, pfi némz se poti
pouze ten, kdo se stara o kalkulaci nakla-
di. Ten ale u Piegy do toho stejné moc
miuvit nemuze. Tam, kde se u velkoserio-
vych motord pouZiva obyéejna litina, drzi
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stroj u Mondialu pohromadé nablyskané
frezovane dily s prvotfidni povrchovou
upravou. Pfi pohledu na kalkulaci nakladi
na vyrobu vidlic ma uréité pan Géetni bliz-
ko k mdlobam. Konstrukce z Etyfhrannych
ocelovych trubek obalenych materialem
Z uhlikovych viaken dila opticky vynikajici
a luxusni dojem.

Lak se na nékterych hranach odlupu-
je. Rychlouzavéry: chyba lavky. Misto toho
najdete pouze Sestihranne Srouby, to by
meéli u Mondialu vylepsit. | komplikovana
montaZ samonosné zadni ramové kon-
strukce s integrovanym tlumicem a piilis
labilni upevnéni pfednich plastl pripomi-

naji trochu ,nedotaZenosti® urditych vy-
robku firmy Bimota. Velmi rozpadité paso-
bi tfi velke chladici jednotky, které jsou
chaoticky uspofadany bez jasné koncep-
ce. Je to snaha po némeckeé dokonalosti,
ktera se u italskych uméleckych dél jevi
|ako prehnana?

Pfes viechny polize mame Mondial
pristiho rana pred dilnou a mizeme ho
nastartovat. Nastartovat? Ne tak dpiné,
proloze elektronicky startér se viecde,
aniz preskoci zapalovaci jiskra. Kratce
pfed koncem baterie se ale V2 prece je-
nom rozjizdi. Twin koneéné nachazi -
pfi prvnich otackach na 1 valec — svij

rytmus a buraci beze studu Hf'afil'lﬂ'l.l.
Ktery Ufad tento zvuk schvalil? Ufednik,
ktery se pod tim podepsal, by mél byt
povysen na komisafe, nebo navstivit
usniho lekafe.

Zkusili jsme to s ucpavkami do usi,
které nemaji vedlejsi ucinky. Pak jsme se
hbité na motorku vySvihli, 845 mm nad
asfaltem to neni 2adna legrace. Zviasté
kdyZ je uhel natoceni kola pfili& maly
a obrovska 20litrova hlinikova nadrz je
0 nékolik cm delsi, nez by méla — mych
172 cm viaje vsemi sméry. Po nejednodu-
chych operacich je Piega koneéné srov-
nana a horizont laka.
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