lippo Delmonte e Fabrizio Pip

A cura di Davide Messori, Fi

nel tempio
della
velocita
lombardo



La mille brianzola vuole dimastrare di non essere una superbike da salotto

" FUORI DI GAS
Prima cosa: il prezzo...

Ultima cosa: il prezzo... do dividere per dis!

In mezzo: il bicilindrico YTR SP-1 Hondo

Prima domanda: o quando il motore della SP-27
Attese: lo EVD o pit presio o metd prezzo! :

Seconda domanda: ¢ dopa I'5P-2 coso d mette-
ranno visio che o Honda ha chivso la storia di quel
maolore?

Cavalli: sopra i cento abbontanti, sotto i 140
abbondanti

Velodita visto in reHilineo: 265 drco
Interasse: 1420 mm
Inclinazione sterzo: 74,5°

Da fare: preporare il molore come la Piega che ho |
corso olla 200 Mighia di lmola

Desideri: oggiornamento ai freni e allo frizione

Lineo: soggettiva o froppo squadrata @ comungue
ha ormai fre anni suonafil Che fotcioma?

L

sopeva. Lo posizione in sello, inve-

ce, adesso & migliorata: ha un giu-
sto rapporo ira sella, serbatoio (ora
molfo pit siretto) e manubrio, consen-
tendo al corpo di stare bene in carena
e nella giusto posizione in curva.
Bellissima la strumentazione a cristalli
liquidi. Da citare le pedane oftime per
un uso racing. Telaio e forcellone, que-
st'ultimo ricoperto in carbonio, sono in
hubi di acciaio. Unico neo in questa
moto, che ha un prezzo doppio ris
alle concorrenti di pari cavalli (la SV
1000 perd costa molio meno della meta
e mi sa che gliele suona alla grandel), &
'assenzo delle pinze radiali. Se poi si
scorge il vecchio motore della SP-1 I'ef-
fetto aumenta ancora. Se poi si scopre
che non ha l'antisaltellomento siamo a
posio e obbiomo gid copito cosa ci por-
terd la nuova EYO!

L a linea & spigolosa. Questo lo si

La Mondial torna nella mischia della velocita
e delle piste. Pensate che il testimonial
della casa brianzola é un certo

neozelandese dai capelli corti che porta il
nome di Aaron Slight, uno di quei piloti che
hanno la Superbike nelle mu...

Sentiamo il motore

Il motere arriva fino a 10.500 giri (ma
conviene cambiare marcia prima per
non perdere za) dimostrandosi
lineare in tutto l'arco di utilizzo fin dai
bassi regimi, senza strappi, in tulto &
per tutto uguale alla Honda VTR SP-1.
Il pareo cavalli dichiarati non si sente
bante ma le qualitt del motore sono
indiscutibili: diciamo che 120 forse ci
sono davvero; gli aliri chissa!

Sentiamo le pieghe

Al primo contatto con la Piega rimango
I:;arpiem. la moto & piutiosto dura nel-
‘inserimento in curva: i suoi 24.5° d'in-
dlinazione al canctie di sterzo e l'inte-
rasse di 1420 mm si fanno sentire.
Siamo vicini alle misure delle vecchie
Kowa. Sopratiutio alla variante Ascari:

Appena arrivale nel mitico circuite di Monza e vista [a moto senza specchielli,
portatarga e fanale posteriore, nell’aria ¢'era gia il sapore racing della giornala
e quindi via a infilarsi la tuta per lestare questo bel prodotlie made in laly



Questa é la cosa che piumi ha™
impressionato. La sensibilita
alle variazioni che fanno

di “una” Mondial
Ia “tua” Mondial

e

La Piega del feam
mo visto alla 200 Miglia:

una moto caftiva, grintosa,

dal rumore supersonico! E andava
forte: in retilineo non prendeva
nemmeno un meiro dalle 999!
Peccato una banale caduta

che I'ha messa fuori gioco quando

era nelle prime posizioni!
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quinta, ferza, sinistra destra remando
non poco col ginocchio sul cordolo il
pill possibile per buttarti di nuove a
sinistra mirando il cordolo esterno. In
questo tratto del cireuito la taratura
standard delle sospensioni fa rifardare
hutti | cambi di direzione; se non sbatio

git la meto all'uscita me ne vado a fro-

vare gli amici in fribuna.

Sentiamo le staccate

Alla prima variante si sente subito la
mancanza dell'anti-salfellamento: la
Piega inizia a rimbalzare e di conse-
guenza si fofica nell inserimento in
curva, guaio risolvibile con un buon

lavero di frizione. Quande pei, a moto
ancora leggermente inclinata, spalanchi
il gas e questa scaleia nel passaggio
dai 5 ai 7 mila, il punte di coppia mas-
sima, la Piega fi frasmetie una sensazio-
ne di sovrasterzo che diverfe un casino
ma che non ti fa di awicinare al limite.

Sentiamo i box

Una sosta ai box: lo scambio d'impres-
sioni con i tecnici Mondial (Enrico
Folegnani, Roberto Greco e il solito
instancabile Guelfi cercano ancora di
sopportarci) che aprono, chiudono,
alzano e abbassane (sembra che gio-
chino col Lego) e via di nuove.



Staccate, varianti, ginocchio a terra e via!
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Ma... mi hanno cambiato la mofo?
Adesso & un‘altra cosal E pil morbida
e sciolta e si guida finalmente bene,
Comincio a sentire il lavoro del telaio e
delle otfime sospensioni, e non mi
accanisco pit con le gomme per far
andare lo Ees’riﬂ“nu. Questa é una
vera Mendial, una moto da corsa,
forse un po’ all'antica e dura ma dav-
vero efficace! C'é gusto odesso a stro-
pazzare il motore Honda, un vero
pasticcino che non si stanca mai e che
gira come una froftolo, e che se avesse
un po’ di cattiveria in piu...
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Sentiamo la fine

Adesso uso i cordoli di Monza, che &
lutto dire, come se fossero la continua-
zione dell'asfalto. La forcella, Paioli,
rifinita ulteriormente dalla Mondial in
tutti i passaggi, affonda un po’ di pid
in staccata lavorando benissimo, & pit
bassa e si senfe che accorcia la mofo.
E anche piu veloce in ingresso curva e
nei cambi d'inclinazione.

Questa & la cosa che pit mi ha
impressionato. La sensibilita alle
variazioni che fanne di "una”
Mendial la "tua” Mondial.




